Revideret dato: 15.12.2010

"Muncken"

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
6,2 km nordgst for
Datum: WGS 84 Kaede: Type: Ca. Kandestederne, ca. 600 m
57°42,234 N 10°26,897 E N E ||57°42 N 10°26 E |ffra kysten, syd for Skagen,
Danmark
Datum: N E
N £ N el pa: Top / bunddybde:
' | 06-09 |
Havn: Sk&WdYk 2018
Skagen-Hirtshals | Type: |Ukendt traevrag |
Nedtelefon: Kaldesignal: | |
| Kandestederne | Ex navne-l |
Alarmering / Psykologhjeelp: . ) e -
| TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag: [ | md:] ] am[ ? |
Lokale kontakter: Hjemsted: |

|

John Andersen tIf. 22142066 Kaptajn: | l
Last: |Munkesten |
|

|

Afgaet fra: |
Destination: |

Leengde £0-50 m

frr— m
Storl tommer dar or baidid? %:——I:l Stmwmen er sldet aben
e VRE NN R

“Munckan®, 2007
Tegning: John Andersen

Da sandet langs stranden er meget bladt tilrddes det at benytte gummibad fra Gl. Skagen eller lidt nord for
Kandestederne.

Der er mange spaendende detaljer bl.a. tre ankre, roret med metalbeslag og metal nagler i hele vraget.

Vraget er kaldt "Muncken", fordi Niels Munk var den farste der kom med gode informationer om det, og fordi lasten
maske har veeret munkesten.

| styrbord side ligger der et stort rar af metal der ikke har kunnet identificeres.

Vraget ligger med steevnen ind mod kysten og heelder ned bagbord side.
Der kan veere tale om en pram af en eller anden slags,

Kilde:
Niels Munck, Skawdyk, 2004
Finn Frandsen, Skawdyk, 2007

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

"Hjulvraget”

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
3.600 m nord for

Datum: WGS 84 Keede: 108 Type: Kandestederne, lidt nordest

57°41,31 N 10°24,90 E||57°41,20 N 10°25,30 E N E |[for TOM PAYMANN,
Danmark

Datum: N E
Top / bunddybde:

N E N E || PQ:

| 06 \

Havn: Sk&WdYk 2018

| Skagen- Hirtshals | Type: Traeskib

Nedtelefon: Kaldesignal: |

‘ P-plads i Gl.Skagen | Ex. navne: |

Alarmering / Psykologhjeelp:

[ TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| | md:| = | an|[ 7 |

Lokale kontakter: Hjemsted: |
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn: ‘
Last: |

Afgaet fra: |

Destination: |

Under eftersggning af TOM PAYMAN fandt Niels Munck, Torben Nielsen og John Andersen ovennaevnte vrag lidt
nordgst for TOM PAYMAN.

Der ligger en maengde mursten og andre store sten i vraget. De har enten veeret last eller ballast. Desuden kan ses
mindst 3 kanoner pa vraget.

Tilsyneladende ligger vraget med slagside. Den ene side er nedgravet i sandet medens den anden stikker op, og er
staerkt undermineret af stremmen.

Der er opfisket et treehjul, der kunne vaere hjulet til en kanonlavet.

Positionen er leveret fra Stig D. Nielsen’s handbarne GPS navigator, der kun regner med 2 decimaler.
Da der ikke er stillet om pa udstyret regner vi med at det er en WGS 84 position.

De senere ar har Hans G. Christensen, Skawdyk, dykket meget pa vraget. Pa den baggrund har han kunnet lave de
viste tegninger.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018




"Hjulvraget”

Tegning: Hans G. Christensen

' of biclen

Tegning af vraget fra 2007.
Hans G. Christensen.

Kilde:
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Tegning: Hans G. Christensen
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John Andersen

, tif. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk

Niels Munck, Torben Nielsen

Revideret dato: 15.12.2010
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Revideret dato: 15.12.2010

Commisariat

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
st for Gl. Sk )
Datum: D. WGS 84 Kaede: 10B Type: Danmark o oon
57°44,377 N 10°32,009 E ||57°44,468 N 10°31,989 E N E
Datum: N E
Top / bunddybde:
N E [/03,76 N 33,80 E || PQ: | 06 |
Havn: Sk&WdYk 2018
Skagen- Hirtshals | Type: [Dampiragtskib |
Nedtelefon: Kaldesignal: | |

I P-plads ved Gl. Skagen l Ex. navne: l l

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
; 7 o 12 ; 1878
[ TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| 07 | md:| 12 | 4r| 1878 |

Hjemsted: |Newcastle, England

Lokale kontakter: l
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn: |Satherland |
Last: |Ku| |
|
|

Afgaet fra: |Newcastle, England

Destination: |Swinemiinde, Tyskland

Somaerket ved

¥ Gl. Skagen
Stor vindmglle med lille

afstand til lille vindmglle

2 sorte og én hvid
skorsten i kant af hafde

Lille vindmglle midt for

Skagen forbraending
“Sjov” gavl pa Jeckels Hote
i hajre benpar pa semzerke

P

Tegning: John Andersen

Vraget ligger sammen med et andet stalvrag ved navn MIZPAH, der forliste den 20. april 1881.

21 besezetningsmedlemmer reddet med Gl. Skagen redningsbad.

For at redde livet matte de, med en line om livet, een for een springe i vandet og blive halet ombord i redningsbaden.
Kilde: Vendsyssel Tidende 7. 12. 1878.

Fra Skagen meldes det til J.I.LP. d. 7.ds.  (Den 7. December 1878).

Engelsk damper KOMMISARIATKaptajn Satherland, pa rejse fra Newcastle til Svinemunde med kul, er indstrandet
her. Beszetningen er reddet af Hgjens redningsbad. Skibet er taet.

2 strandinger have fundet sted vest pa, det ene er bjeerget.
En ballastet russisk brig er strandet i morges pa Rébjerg forstrand.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018




Revideret dato: 15.09.2014

Mizpah

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
st for Gl. Sk ,
Datum: D. WGS 84 Kaede: 10B Type: Danmark o
57°44,377 N 10°32,009 E ||57°44,468 N 10°31,989 E N E
Datum: N E
Top / bunddybde:
N E [/03,76 N 33,80 E || PQ: | 06 |
Havn: Sk&WdYk 2018
Skagen- Hirtshals | Type: [Dampiragtskib |
Nedtelefon: Kaldesignal: | |

I P-plads ved GI.Skagen l Ex. navne: l l

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
: 2 o 4 : 1881
[ TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| 20 | md:| o4 | an| Tsel |

Hjemsted: |Liverpoo|, England

Lokale kontakter: l
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn: | l
Last: |Stykgods |
|
|

Aigaet fra: |Liverpool
Destination: Kebenhavn

- Someerket ved
Gl. Skagen

Stor vindmglle med lille

afstand til lille vindmglle

2 sorte og én hvid
skorsten i kant af hgfde

Lille vindmgalle midt for

Skagen forbreending
“Sjov” gavl pa Jeckels Hote
i hgjre benpar pa semaerke

Tegning: John Andersen

Vraget ligger sammen med et andet stalvrag ved navn COMMISARIAT, der forliste den 7. december 1878.

Ved det engelske skib MIZPAHS forlis omkom 9 af de 21 ombord-vaerende, da de sagte at redde sig i land i skibets
redningsbad.

Redningsarbejdet blev besveerlig gjort af, at der pa samme sted allerede 13 vraget af et andet skib- jernskibet
COMMISARIAT.

Skibets anden-maskinmester omkom senere af kulde og udmattelse, saledes at der ialt omkom 10 af de 21
besaetningsmedlemmer. 3 besaetningsmedlemmer blev reddet af Gl. Skagen redningsbad.

MIZPAH'S"FORLIS (Udskrift af Vendsyssel Tidendende ved Frank Rimmer, Skagen.)

Fra Skagen bringes der i dag med ilpost en livlig og interessant beskrivelse af MIZPAH’s stranding. Denne fandt sted
om aftenen KI. 8 og skjent det var markt, kunne man se bradsgerne hgjt over skibet, der stod pa tredie revle. Den
store menneskemaengde, der var samlet pa strandingsstedet enedes om ved et staerkt blus og senere ved et blalys, at
tilkendegive for de skibbrudne, at de var bemeerkede og kunne vente hjzelp. Senere da raketapparaterne kom til stede,
affyredes en raket i samme gjemed. kl.9 kunne man allerede se, at skibet kaentrede indover, idet sidelanternen pa
leesiden forsvandt.

10 omkome (DNJRYV side 143)

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018




Revideret dato: 15.09.2014

Mizpah

Nu hgrtes tillige et forfeerdeligt nadrab fra skibet, hvilket
senere erfaredes at hidhare fra, at skibets redningsbad, der
var bemandet med 9 mand af besaetningen, var kaentret og
de 9 mand druknede.

Skibet kreengede mere og mere over, og faren voxede med
hvert gjeblik. De pa skibet tilbageblevne vedblev at rabe om
hjeelp, pa en meget uhyggelig made, sa at man med leengsel
og for de flestes vedkommende vistnok med frygt for
udfaldet, imgdesa redningsbadens ankomst. Den kom kl.11
der var den mest overhaengende livsfare, dels pa grund af
den voldsomme sg@, dels pa grund af, at der teet ved vraget
star vrag af et jernskib. Den mindste berarelse med dette,
ville betyde forlis for redningsbaden. lkke desmindre meldte
der sig et stort antal frivillige. Baden gik ud, men blev s&
laenge borte, at der opstod alvorlig frygt i land. Sgen var
umadelig hgj pa revlerne, det ene gjeblik haevede den sig
som en mgrk truende vold, for i det naeste moment, at styrte
sig, frddende som et vandfald, afsendende mzegtige sojler
af skum, der glimtvis lyste gennem market, som kunne det

veere nordlys.
Omsider klokken lidt over 2 lod der et rab: "Baden er der",

og ganske rigtigt, et stykke vestpa ses den ude pa anden
revle, haevet af en meegtig s@, som i et nu bzerer den pa
land. Farst nu fik man at vide, at en del af besaetningen var
druknet. Baden havde 8 mand i land, og af de
ombordvaerende 21 mand befandt de 4 sig endnu pa vraget.
Skibet var allerede en time efter strandingen braekket midt
over, sa at for og agterenden naesten var skilte ad. Om
badens fart til vraget forteelles, at da man ville fore draeget
ud, opdagede pligthuggeren pludselig noget, der stak op af
vandet, han gjorde alarm, og baden standsede heldigvis 1 a
2 favne fra det omtalte gamle jernvrag. Derefter foregik
redningen efter store vanskeligheder for at komme hen til
skibet.

Efter at Skagens redningsbad var kommet i land, gik Hajens
redningsbad, der var kommet til strandingsstedet en halv
time senere, ud og fik lykkelig de fire mand med. Desveerre
var den ene af dem - anden maskinmester - sa forkommen,
at han forinden baden kom hen til skibet, ikke kunne holde
sig fast leengere, men blev skyllet overbord. Det lykkedes vel

at fa fat i ham med en badshage, og fa ham halet ind i

baden, men skent han endnu viste enkelte livstegn, da han
kom i land, dgde han dog, trods al anvendt mgje for at redde
ham.

Den 20. April 1881.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

Spes

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:

Vest for Gl. Sk , ca. 600
Datum: D. WGS 84 Kaede: 10B Type: ™ fra kysten. Danmark
57°43,403 N 10°29,721 E ||57°43,52 N 10°28,82 E N E
Datum: N E
Top / bunddybde:
N EllD572 N Gaaes E | Pa: | 505 |
Havn: SkaWdYK 2018
Skagen- Hirtshals | Type: Fregat |
Nedtelefon: Kaldesignal: | |

| P-plads i GI. Skagen | Ex. navne:

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
: 4 - 11 : 1697
[ TH. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| 04 | md:| 11 | &r| 1697 |

Hjemsted: (Géteborg, Sverige |

Lokale kontakter: :
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn: Palmquist, Jonas
Last: Breendevin, tinfade, kanoner og soldater

Afgaet fra: |Den Engelske Kanal |

Destination: |Goteborg, Sverige |

Foto: John Andersen

Antennemast over et med Hajre ben i Semaerke over et med
hak og vindue i redt tag. top af treemast med antenne.

Hotel Skagen Kilit

Svensk fregat, bygget pa Skeppsholmen ved Stockholm i 1666. Bevaebningen bestod af 48 kanoner, og der var en
besaetning pa 250 mand. Skibet var ca. 35 meter langt og 10 meter bredt. SPES deltog i flere dansk- svenske sgslag
bl.a. slaget ved Gland i juni 1676, slaget i Kage bugt i juli 1677 og slaget i Sose bugt ved Bornholm i 1679, placeret
som 5. skib i 3. eskadre. Under ledelse af kaptajn Jonas Palmquist sejlede det svenske orlogsskib SPES (Habet) i
november 1697 som eskorte for en flade af 50-60 svenske og danske handelsskibe. Skent det ikke var almindeligt, at
orlogsskibe medtog handelsvarer, var SPES lastet med bl.a. fransk breendevin. Under konvojsejladsen fra Frankrig til
Sverige blev SPES opbragt af den engelske flade i Den Engelske Kanal. Kaptajn Jonas Palmquist blev beskyldt for at
medfgre blandt andet vin fra det blokade- ramte Frankrig. Mens skibet blev undersggt i Plymoth i England blev en del
tinfade og uforarbejdet tin taget om bord. 1.flg. sammenteelling efter lastpapirer fra Spes var der ialt 450 kg.
tintalerkener og ratin om bord, det svarer til ca. 5% af Sveriges arsimport pa forlistids- punktet. Efter frigivelsen blev
kursen rettet mod Skagen pa hjemturen til Sverige. Men det skulle blive skaebne- svangert for skibet. Torsdag den 4.
november i 1697 ved middagstid fik skibet Rubjerg Knude i sigte. Det stannede kraftigt, og kursen blev lagt
gst-nordest til klokken otte om aftenen. Der sa kaptajnen et fyr gst for skibet. Man ved i dag, at det ikke kunne veere
vippefyret, for det blev farst teendt klokken 22. Kaptajnen gik ud fra, at han var nord for fyret, da han tog lodskud pa
cirka 40 favne. Han rettede derefter kursen i det usigtbare vejr mod syd i Kattegat. Kaptajnen gik ned for at spise, og
mens det skete, blev han varskoet om, at der var land forude. | det samme tog skibet grunden og blev Izftet

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

Spes

Agter ende er ca. 3.9 m. hoj 4 4

Vraget er ca. 30 meter langt
Bronze lodder haevet

Tendeaftryk »
, 5 (")
__ Hornmine
spraengt ca.
10 meter fra
vraget

Vraget heelder let til bagbord

Stor talje

Dybde ca. 8,0 meter

Helie YWeslergaard ag klubformand
Jargen O Pelerzen med 8 linfade fra
Spees

ind mellem revlerne, hvor det strandede. De svenske
officerer pastod, at det var et falsk fyr, der var skyld i forliset.
Det blev afvist fra dansk side, som mente, at
grundstedningen skyldtes, at svenskerne havde navigeret
forkert. Beszetningen gjorde flere forseg pa med varpankre
at bringe skibet flot. Til sidst huggede man rigningen
omkuld, men bjeergningsforsagene mislykkedes. Samme
nat forlyder det, at et engelsk orlogsskib ogsa strandede.
Der d.d. ingen oplysninger om dette engelske fartgj. | falge
svenske museumsfolk er et skib af samme starrelse som
Spes ved navn GLAND i 1705 strandet pa Skagens kyster.
Kaptajnen Psylander pd SPES angiver strandings stedet i
forhold til, hvor han ved at @GLAND er forlist. Efter datidens
forhold medfarte SPES en kostbar last af vin og tin. Byen
blev delt i to lejre, og der opstod borgerkrigs- lignende
tilstande i Skagen. Borgmester Fedder Hansen allierede sig
med kaptajnen om bjergning af lasten. Borgmesteren var
selv tidligere tolder og mente derfor, at han havde ret til
lasten. Det faldt naturlig nok den fungerende tolder Anders
Poulsen for brystet. Tolderen forsggte at udfere sit embede
uden held, og efter tre maneders »tovtraekkeri« om de
strandede varer, tilkaldte tolderen soldater fra Fladstrands
feestning i Frederikshavn. Det forteelles i den forbindelse at
tolderen fik en gang prygl af den svenske kaptajn. Det tog et
par ar at udrede sagen ved rettens hjeelp. Sagen faldt til ro,
men hvad der blev af lasten vides ikke. Kaptajn Jonas
Palmquist kom hjem til Sverige. Her blev han af kongen
domt til deden. Ikke fordi han var strandet ved Skagen, men
fordi han havde ladet sig opbringe af engleenderne i kanalen.
Kaptajnen blev dog senere benadet, fordi han var
adelsmand og en god sgofficer. | 1983 blev vraget
undersggt af Skawdykkere og Nationalmuseet. | 1994 finder
Skawdykkere 19 tinfade, maerket med Samuel Nocelson,
Gabriel Grunwin (GG godkendt som tinsmed i 1694) og
John Marsh (IM). Arrerings datering synes at bekraefte at
vraget ud for Gl. Skagen er Spes, idet egetraeet voksede i
Blekinge omradet i &rene 1400- 1660 (ca. 235 areringe). Der
kommer nu rigtig gang i undersggelsen af SPES og der
opmales og suges flere gange ved vraget med deltagelse af
Nationalmuseets, Bangsbo Museet. Skawdykere gar i
perioden fra 1994 til 1998 flere interressandte fund ved
vraget. Vraget af SPES er et populzert dykkermal, og der er
stadig noget at se, selvom der er bjeerget meget fra skibet.
Kalen, spanter, jernkanoner og nogle kanonkugler er tilbage.
Kanonkuglerne er totalt rustet sammen. Vraget ligger med
staevnen i retning 300°. Kanonerne der ligger spredt i vraget,
sk@nnes at veere 15-18 pundige. Kanonerne har kun vaeret
last eller ballast, idet kanonerne pa kanon- deekket blev fort i
land og fragtet hjem til Sverige.

Kilde: Samlinger til jysk historie og topografi, 3. rk., 6. bind,
side 97- 141.

VT Skagens Avis 26.04.99.

Stig D. Nielsen, Skawdyk

Nationalmuseet.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

Tom Pyman

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
Beskajtbakken 3200 m nord
Datum: D. WGS 84 Keede: Type: for Kandestederne, sydvest
57°41,156 N 10°24,930 E N E N E |[for Skagen, Danmark
Datum: N E
N £ N el pa: Top / bunddybde:
' | 04-08 |
Havn: Sk&WdYk 2018
Skagen- Hirtshals | Type: [Dampfragtskib |
Nedtelefon: Kaldesignal: | |

| Gl.Skagen-Kandestederne | Ex. navne:

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
- = : 1
[ TIf. 89433099 / 44924222 | ey 0 QR o B 80

Hjemsted: West Hartlepool, England |

Lokale kontakter: =
John Andersen tIf. 22142066 Kaptajn: William Brown
Last: |Stenkul

Afgaet fra: |West Hartlepool, England |
Destination: [Flensburg, Tyskland |

Multgrv der ligger 3.200 m nordgst for

Beskgjtbakken nedkerslen ved Kandestederne.

Hus i strandkant [

mod nordgst. 1. hus mod vest.

50° %’21 5o Foto og tegning: John Andersen

Kaldenavn: TOM PAYMANN

Bygget i 1870 hos Denton i West Hartlepool, England, 624 brt, 67,1x9,1x5,1 m, Rederi: Pyman & Co.. Strandede 3.2
km nord for Kandestederne natten mellem den 29. og 30. marts 1890.

Redningsbaden fra bade Kandestederne og Gl. Skagen deltog i redningsarbejdet.
Trods iheerdig indsats fra de lokale redningsbade omkom 7 besastningsmedlemmer, medens 10 blev reddet.
De 7 omkomne s@gte at redde sig i skibets redningsbad.

Ved siden af skibsvraget ligger en vinge fra et engelsk fly, en Handley Page "Hampden", der den 21. juli 1940 blev
beskudt af antiluftskyts ved Frederikshavn. To besaetningsmedlemmer blev draebt da flyet styrtede ned her ved
Kandestederne, de ligger begravet pa Skagen Kirkegard. To andre forsggte at flygte, men hurtigt taget til fange.

| 1986 afdeekkede Skawdykkere dele af vingen og fandt en bombe monteret pa denne. Skawdyk foranstaltede, at
bomben blev spraengt.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

Tom Pyman

Vraget af TOM PAYMAN i 1997 .

Tegning: John Andersen

~ P - -
BT R e e,

Tom Pymann 2003, tegning: John Andersen =~

Redningsstation Kandestedernes protokol: Ar 1890.
Natten mellem 29. og 30. marts, storm af V.N.V. klar luft,
aften kl. et kvarter i otte blev telefoneret fra Gl. Skagen, at et
dampskib var indstrandet vest for Spirbakken. Der blev
gjeblikkelig ved telefon sendt bud til mandskabet og
hesteejerne i Rannergd til hurtigst at mgde ved
Stationshuset. KI. 9. var det fornadne mandskab mgdt ved
stationshuset.

Redningsbaden blev forspaendt med 6 par heste og 2 par for
raketapparatet. Der kartes hurtigst muligt 1/2 mil, baden
afleesset et langt stykke til luvart af skibet og blev hurtigt
gjort klar til at ga ud. Kl. 9.30 sattes baden fra landgrunden
bemandet med stationens 10 mand samt 2 andre
stedfortreedere, men ved det farste forsag lykkedes det ikke
at fa forbindelse med skibet pa grund af den hgje sg og en
rasende gstgaende stram og vi drev i lae og matte
landsaette.

Baden blev pumpet leens for atter igen at gore forsgg.
Samtidigt sa vi en klynge mennesker kommende gst fra
langs stranden som vi troede var Hewboere, men det var 10
mand af skibets besaetning og de forklarede mig, at der var
7 tilbage pa skibet. Lige som vi var ved at paleesse
redningsbaden kom Gl. Skagens redningsbad og karte forbi
op et langt stykke til luvart.

Da vi havde paleesset baden karte vi den et langt stykke op
da vi kendte strammens forhold, imidlertid drev dampskibet
af 3. revle og drev en kvart mil leengere mod gst, 3 kvarte
mil fra Station Kandestederne.

Baden gik ud anden gang og fik forbindelse med skibet og la
der 1/2 time, men intet menneske var at opdage.

Sgen brgd voldsomt over hele skibet som stod med
forstavnen mod vest og bagbord side mod land, agterskibet
stod under vand og skorstenen stod og dinglede. Gl.
Skagens redningsbad havde veeret i skibets nzserhed og
havde skannet, at ingen var ombord.

Efter at vi var kommet i land med vores redningsbad
erfarede vi at 4 lig var drevet ind langt nede pa stranden
sammen med 2 bade og skibets redningsbad, som drev fra
borde med de 10 mand der kom i land, det antages, at de 7
ombordblevne maend er gaet i badene og druknet -efter
senere kundskab er de 4 indrevne ligs ure gaet itu pa
omkring kl. 9.30, altsd ma de skibbrudne 7 mand veeret gaet
fra borde for redningsbadene ankom til strandingsstedet.

Vraget var helt deekket af sand i foraret 1998!

Opmeerksomheden henledes pa ERATO, som skulle ligge i
naerheden.

Kilde:
Redningsstation Kandestedernes protokol.
Peter Bergstém, Goteborg.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 18.01.2015

Veno - LL 892

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:

Ud for det Gra Fyr , nordast
Datum: D. WGS 84 Kaede: 108 Type: for Skagen, Danmark
57°43,581 N 10°38,720 E N E N E
Datum: N E

Top / bunddybde:
57°43,465 N 10°38,584 E|[C21,40 N G 38,55 E| PQ: | 09-10 |
Havn: Sk&WdYk 2018

Skagen- Albask | Type: Fiskekutter |

Nedtelefon: Kaldesignal: | |

l Skagen Gra Fyr | Ex. navne:

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
; 2 of 11 ; 1974
| TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| 28 | md:| 11 | ] 1974 |

Hjemsted: Kungshamn, Sverige |

Lokale kontakter:
John Andersen tIf. 22142066 Kaptajn: Bengt Karlsson
Last: Ballast

Afgaet fra: [Skagen |
Destination: Kungshamn, Sverige |

Skagen kirke ved hjarne af Antenne foran stor mglle Foto og tegning: John Andersen
fiskefabrik

Sommerhus
med gront tag

=

Vejr &
Observationsstation
pa Grenen

Bygget af eg og fyr i 1947, 92 brt.

Svensk kutter udbraendt og sunket ved Skagen.

LL 892 VENO kom i brand en halv times sejlads fra Skagen og sank under bugsering fire timer senere. Besaetningen
reddet og pa vej mod Sverige )

Den 92 tons store svenske traekutter, LL 892 VENO af Kungshamn, sank i gar eftermiddag en sgmil fra Skagen, efter
at en brand i fire timer havde raseret kutteren. Besaetningen blev reddet over i makkerskibet LL 587 SKOGLUND der
sammen med redningsskibet NORDJYLLAND fra Skagen segte at bekeempe ilden og f& kutteren bugseret til Skagen.
Det var forgeeves - VENO sank pa ni meter vand pa positionen 1 sgmil 142 grader retvisende af Det gra Fyr.

Branden ombord i VENO opstod en halv times tid efter at kutteren i gar formiddag forlod Skagen havn for at ga pa
fiskeri. Den farste melding via Skagen Radio betad, at redningsskibet NORDJYLLAND lagde fra kaj i Skagen havn og
hurtigt ndede frem til den breendende kutter.

llys lue

Da redningsskibet NORDJYLLAND naede frem til VENO stod kutteren i lys lue, fortzeller kaptajn, H. A. Laschenkohl.
- Vi gik straks i gang med at bekaempe ilden og havde fire brandslanger i funktion, og samtidig forsggte vi at fa en
trosse fastgjort, men det resulterede kun i, at pullerten blev revet af.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018




Revideret dato: 18.01.2015

Veno - LL 892

Beszetningen pa VENO var pa det tidspunkt gaet i en
gummiredningsflade, men gik senere om bord i
makkerskibet SKOGLUND.

P& NORDJYLLAND overvejede man en overgang at sende
et par folk om bord i VENO, men opgav, da flere
eksplosioner om bord i kutteren gjorde et sadant forseg
livsfarlig.

Det lykkedes dog senere pa makkerskibet SKOGLUND, at
fa en trosse fastgjort i VENO og kursen blev sat mod
Skagen, men klokken 14,38 sank VENO.

Falck/Zonen i Skagen var pa dette tidspunkt anmodet om at
holde sig i beredskab hvis det skulle lykkes at fa VENO
bugseret til Skagen.

Da VENO var sunket, satte SKOGLUND kursen mod
Sverige med besastningen fra VENO om bord. Det har
derfor ikke vaeret muligt at fa kontakt med skipperen Bengt
Karlsson, og man har sdledes ikke konkret viden om, hvor
stor besaetningen p& VENO var eller hvordan branden om
bord er opstaet.

| sejlturen

VENO sank i den sejlrute, de fleste mindre skibe bruger fra
Skagen, og da en mastetop stak op over havoverfladen,
afmeerkede redningsskibet NORDJYLLAND den sunkne
kutter med en lanterne, inden den satte kursen mod Skagen
havn.

Hvorvidt, der skal gares forsag pa ,at haeve VENO vides
endnu ikke, men i dag vil der ske en afmeerkning af vraget.
Farst nar fiskeskipper Bengt Karlsson igen kommer til
Skagen vil kutterens videre skaebne blive afgjort.

Der er kun fa dele tilbage af kutteren.
Kilde:

Skagens Avis 29.11.1974
EfS 23/904 1975
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Revideret dato: 15.12.2010

Kridtpibe Vraget

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:
Spirbakken mellem Skagen
Datum: WGS 84 Keede: Type: og Kandestederne,
57°41,453 N 10°26,063 E N E E |Danmark
Datum: E
N £ N el pa: Top / bunddybde:
' | 04-05 |
Havn: SkaWdYK 2018
| Type: [Traevrag |
Nodtelefon: Kaldesignal: | |
IAI T e e | Ex. navne:
| armering / Fsyxologh®p: | Forlisdag: md.: ar
Lokale kontakter: Hjemsted: | |
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn:
Last:
Afgaet fra: | |
Destination: | |

Det er blevet kaldt kridtpibe vraget fordi der ind imellem findes kridtpiber pa det.

Skibet er bygget af store dimentioner trae.

Rester af tegl, sten etc. fra Spirbakken redningsstation ligger spredt rund i vraget.

Kilde:

Finn Frandsen, Skawdyk, 2007

John Andersen, tlf. 2214 2066

E-mail: john.andersen@3f.dk
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Revideret dato: 15.12.2010

Brooklands

GPS pos.: DECCA pos.: Angivet pos. ved forlis:  Geografisk omrade:

Vest for Gl. Sk )
Datum: D. WGS 84 Kaede: 10B Type: Danmark o oon
57°43,675 N 10°30,322 E ||57°43,76 N 10°30,33 E N E
Datum: ED 50/EU INTN N E

Top / bunddybde:
57°43,644 N 10°30,219 E || D 05,25 N G34,39 E || PQ: l 07-08 l
Havn: SkaWdYK 2018

Skagen- Hirtshals | Type: [Dampiragtskib |

Nedtelefon: Kaldesignal: | |
| Gl. Skagen | Ex. navne:

Alarmering / Psykologhjeelp: . ,
: 29 . 12 o 1893
| TIf. 89433099 / 44924222 | Forlisdag:| 29 | md:| 12 | 4&r| 1893 |

Hjemsted: West Hartlepool, England |

Lokale kontakter:
John Andersen tlf. 22142066 Kaptajn: |R. Roope
Last: [Kul

Afgaet fra: |Boness, England |
Destination: Kebenhavn, Danmark |

Solnedgangskiosken i gul gavl pa villa Red gavl med sort skorsten Gult hus ved Raevehulevej
Ved tegltag vest for Traneklit Treemast i venstre side af skorsten

R e
ERERTEEEL, b

[

. Foto John An

#ﬂiﬁ.‘:—‘dﬁ‘ﬂnﬂ By

Bygget i 1882 hos W. Gray & Co., West Hartlepool England,1.096 brt, 71,3x9,6x4,5 m. Rederi: R. Hardy & Co. Vraget
blev nedspraengt i 1897.

Det beskrives fra strandingen, at BROOKLANDS stod pa 4. revle med staevnen mod syd. Rorkvadranten, der sidder
pa vraget, tyder dog pa, at agterenden vender mod syd. Vraget er meget nedbrudt af vejret og tilbage pa bunden er
bundkonstruktionen, der bestar af store jernplader, der er nittet sammen. Der er altid mange fisk af alle arter pa
vraget.

Udskrift af redningsprotokollen ved Frank Rimmer, Skagen:

Den 29. december 1893 strandede 2 mil vest for Gl.Skagen dampskibet BROOKLANDS af West Hartlepool, pa rejse
fra Boness til Kebenhavn med kul. Strandingen skete i tAge og blev ikke bemeerket, far den fra redningsstationen
Gl.Skagen udsendte strandvagt bemeerkede, at raketter blev kastede, og derefter KI.7 om aftenen meldte det til
stationen.

Vinden var dengang sydvest, med tiltagende kuling og meget steerk tage.

Redningsmandskabet blev tilkaldt, og begav sig til redningsbaden, som blev bragt flot KI. 8 et godt stykke til luvart af
strandingsstedet.

John Andersen, tlf. 2214 2066 E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



Revideret dato: 15.12.2010

Brooklands

Daeksbjeelker p& Brooklands. Foto: John Andersen

Skibsside pa Brooklands. Foto: John Andersen

John Andersen, tlf. 2214 2066

Tagen var sa teet, at det var umuligt at se skibet, men da der
i land blev kastet nogle signalraketter til vejrs, for at
underrette de skibbrudne om, at hjeelp var undervejs, og da
disse fra skibet blev besvaret med dampflajten, blev
redningsbaden ved lyden af denne, ledet til skibet, som stod
pa 4 revle omtrent 350 favne fra land.

Der var endnu ikke sa szerdeles megen sg ved skibet, og da
kaptajnen, ikke ville forlade dette, men afventede
bjaergningsdamper, hvis saddan skulle komme i betimelig tid,
gik redningsbaden atter til land, idet det dog blev aftalt,
mellem opsynsmanden og det strandede skibs kaptajn, at
denne skulle vise nadsignal, hvis han gnskede
redningsbadens tilstedekomst.

Da besastningen pa skibet bestod af 17 mand, som under
vanskelige forhold nzeppe kunne haves i redningsbaden pa
een gang, foruden dennes mandskab, blev der straks efter
landsaetningen sendt bud efter Skagens redningsbad om at
komme til stede.

Kulingen tiltog imidlertid stadig, medens tagen lettede, og
det varede kun omtrent 1 time, efter at redningsbaden var
kommen til land, far der blev vist blus fra det strandede skib,
og redningsbaden gik da hurtigst ud igen. Skibet stod endnu
pa 4 revle, med forenden sydefter, og pa grund af den hgje
s@, der nu var, huggede og slingrede det voldsomt.
Redningsbaden fik forbindelse med det med sine ankertove,
bade fra for og og fra agter, men det var umuligt for den at
ligge der, da den et par gange red op pa skibets reeling, og
under en af skibets overhalinger naer havde mistet roret.
Mandskabet matte derfor kaste los, og holde redningsbaden
pa arerne, s naer skibet som muligt. Men umiddelbart
derefter svajede skibet rundt, og drev rask ind pa
redningsbaden, der havde stort besveer med at holde sig
klar, samt med at arbejde sig om pa skibets anden side,
hvor der var mere lee.

Dampskibet kom da ogsa til at sta fast en kort tid, og
redningsbadens mandskab benyttede da gjeblikket, og fik
forbindelse med det, hvorefter 13 mand af besaetningen
hurtigt kom ned i redningsbaden, og derefter forlod skibet,
og lykkeligt ndede land KI.10 om natten.

De tilbageveerende 4 mand blev samtidig reddede af en
tilstedeveerende starre bjergningsbad, der ogsa heldigt
naede land.

Kort derefter ndede stationen Skagens redningsbad, efter
hvilken der som foran neevnt var sendt bud,
strandingsstedet, men den vendte straks tilbage, da

| besaetningen var reddet.

Redningsmandskabet ved Gl.Skagen modtog for denne
virksomhed ekstrabelgnninger savel af den Danske som af
den Engelske regering.

E-mail: john.andersen@3f.dk © Copyright 2018



